Dunski inzynier nie zgadza sie z wyjasnieniem
katastrofy polskiego samolotu.

Brzoza nie mogta by¢ przyczyng katastrofy polskiego samolotu z Prezydentem na
poktadzie, cztery lata temu, podczas lgdowania w Rosji - uwaza dunski inzynier.

Katastrofa Samolotu

Wyliczenia dunskiego inzyniera przyciggnety uwage wielu ludzi w zwigzku z narodowg
tragedig w Polsce. Polski samolot rzgdowy ulegt katastrofie podczas podchodzenia do
lgdowania w Smolensku w Ros;ji 10-tego kwietnia 2010 roku. Wszystkie 96 oséb na
poktadzie, wtgcznie z Prezydentem Polski Lechem Kaczynskim, zginety. Zachecony do
odnalezienia prawdziwego wyttumaczenia tej katastrofy, Dunczyk mgr inz. Glenn
Jorgensen brat udziat w konferencjach zwigzanych z tematykg tej katastrofy, prowadzit
dyskusje z czotowymi polskimi ekspertami badajgcymi te katastrofe oraz pod koniec
stycznia zaprezentowat swoj raport i odpowiadat na pytania na posiedzeniu Komisji
Parlamentarnej w Sejmie. Praca jego spowodowata wielkie poruszenie, gdyz wyniki jej
popierajg hipoteze, ze ten wypadek nie byt zwyklym wypadkiem, ale zamachem. Glenn
Jorgensen mowi dla gazety “Ingenigren”, Ze jego analiza nie pokazuje, co spowodowato
katastrofe, tylko, ze powody byty inne, niz te opisane w raporcie komisji MAK. On nie
odrzuca jednak mozliwosci zamachu i spisku. "Jezeli ja miatbym zadanie dokonac¢ ataku
na samolot tak, aby wygladat jak najzwyklejszy wypadek, to uzytbym tadunkéw
wybuchowych na niskiej wysoko$ci”, powiedziat.

Wypadek ten byt wyjasniany przez MAK - rosyjskg komisje do spraw badania wypadkéw
lotniczych, ktora w styczniu 2011 roku stwierdzita, ze samolot podczas podchodzenia do
lgdowania uderzyt w brzoze 5 metréw nad ziemig, 5,5 metra od konca lewego skrzydta.

Zabici przez przyspieszenie 100g

Wedtug raportu MAK, asymetryczna sita unoszenia oddziatywujgca wéwczas na samolot,
spowodowata obrét w lewo. W ciggu pieciu sekund samolot obrdcit sie do goéry kotami w
powietrzu. Uderzyt w ziemie pozostatg czescig lewego skrzydta, a nastepnie przodem
samolotu, w taki sposob, ze wszyscy na poktadzie samolotu byli poddani przecigzeniu
100g, i zgineli na miejscu. Oficjalny polski raport opublikowany w lipcu 2011 roku, obcigzyt
czesciowg odpowiedzialnoscig rosyjskich kontroleréw lotu, ale zaakceptowat powdd
katastrofy, jakim miata by¢ brzoza. Wielu Polakéw podejrzewa, ze odpowiedzialno$¢ Rosiji
za ten wypadek jest znacznie wieksza. Takie spojrzenie jest rowniez podzielane przez
prof. Wiestawa Biniende z Uniwersytetu w Akron USA, ktéry jest redaktorem naczelnym
lotniczego pisma naukowego ,Journal of Aerospace Engineering”. Jego obliczenia
pokazaty, ze gdyby doszto do kontaktu lewego skrzydta z brzozg, to skrzydto przecietoby
brzoze jak néz, a uszkodzenie skrzydta bytoby nieznaczne. Jego obliczenia pokazaty
rowniez, ze gdyby nawet koncowka skrzydta urwata sie na wysokosci 5 metrow, to
musiataby ona uderzy¢ w ziemie 12 metrow dalej. W rzeczywistosci korncowka skrzydta
zostata znaleziona 111 metréw za brzozg. Prof. Binienda pokazat, ze koncéwka ta
musiata sie urwac¢ na wysokosci co najmniej 26 metrow oraz 69 metréw za brzoza.

Wielu innych ekspertow interesuje sie tym wypadkiem, ale tylko Glenn Jorgensen jest
wyjatkiem, gdyz nie jest Polakiem. On dokfadnie przeanalizowat dane i wnioski z raportu
MAK i dokonat wyliczen uzywajgc praw aerodynamiki. Zakupit rowniez zdjecia satelitarne
pokazujgce $lady na ziemi spowodowane tg katastrofg. Po okoto 500 godzinach pracy
zgodzit sie z wnioskami prof. Biniendy, ze wskazywanie na brzoze, jako przyczyne
katastrofy jest btedne. Glenn Jorgensen dobitnie moéwi, ze instrumenty samolotu
zanotowaty dwukrotnie momenty utraty sity nosnej. To wskazuje, ze na wysokosci okoto



30 metrow ponad ziemig, najpierw urwata sie 5,5 metrowa koncowka skrzydta, a
nastepnie musiato oderwac sie dodatkowo od 3 do 5 metréw skrzydta. "Tylko te zatozenia
zwigzane z dodatkowg utratg skrzydta sg spojne z danymi zarejestrowanymi w czarnych
skrzynkach i ze sladami na ziemi, ” powiedziat. To wyjgtkowe zainteresowanie Glenna
Jorgensena wypadkiem w kraju, z ktorym nie ma zadnego zwigzku, jest interesujgce.
"Moja zona pytata mnie o to samo. Odpowiadam: Kiedy jestes swiadkiem wypadku
drogowego, przy ktorym sg juz ratownicy, ktérzy pomagaja, to jedziesz dalej. Kiedy jednak
widzisz, ze ratujgcy swoim postepowaniem tylko pogarszajg sytuacje, z pewnoscig sie
zatrzymasz, aby zrobic¢ to, co powinno sie zrobi¢,” — dodat.

Polski gtéwny ekspert w dziedzinie wypadkdéw lotniczych, prof. Grzegorz Kowaleczko z
Wojskowej Akademii Technicznej, nie zgadza sie z Glennem Jorgensenem. Opublikowat
on w grudniu 2013 roku swaj raport odrzucajgcy wyniki analizy Glenna Jorgensena.
,Obliczenia Kowaleczki pokazaty jednak, ze samolot powinien lecie¢ 11 metrow nad
brzoza, gdyby zatozy¢, ze musi uderzy¢ w ziemie w miejscu gdzie rzeczywiscie uderzyt.
Oficjalnie krytykuje mnie, ale pytania, jakie zadawat odnosnie mojego raportu mowig mi,
ze moja analiza jest na wiasciwym tropie”, stwierdzit Glenn Jorgensen. Gazeta
“Ingenigren” zwrocita sie mailowo do Grzegorza Kowaleczki o jego komentarz, ale jak na
razie nie uzyskaliSmy odpowiedzi. Glenn Jorgensen ma nadzieje, ze bedzie mozliwe
zorganizowanie nowej konferencji na temat tej katastrofy, moze w Danii, gdzie wszyscy
eksperci bedg mogli sie spotkac.

Jedno jest pewne, Ze zbrodnia Katynska pozostaje na zawsze w pamieci Polakow.
Podobnie bedzie z katastrofg smolenska.

Zbrodnia Katynska

W kwietniu 1940 roku w Katyniu, 22 km od Smolenska, Sowieci dokonali masowe;j
eksterminacji polskich jencéw wojennych. Do 1990 roku Zwigzek Radziecki twierdzit, ze
nic takiego nie miato miejsca. W kwietniu 2010 roku przypadata 70 rocznica tej zbrodni.
Polski premier Donald Tusk poleciat do Smolenska 7 kwietnia by wzig¢ udziat w
uroczystosciach razem z rosyjskim premierem Wiadimirem Putinem. Polski Prezydent
prof. Lech Kaczynski miat wzig¢ udziat w oddzielnej uroczystosci kila dni pdzniej.

Wyjasnienie wladz rosyjskich
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Rosyjskie wtadze ttumaczg katastrofe tym, Ze pilot zaczgt wznosi¢ samolot za pézno i w

efekcie uderzyt w brzoze, ktéra urwata kawatek lewego skrzydta. To spowodowato obrét

samolotu w lewo i katastrofe w poblizu pasa lotniczego na lotnisku w Smolensku.

1. W gestej mgle o widocznosci 400 m samolot uderza w brzoze na wysokosci 5 metrow.

2. Samolot gwattownie obraca sie w lewo i leci pod katem 90 stopni wzdtuz ziemi. 70
metrow przed uderzeniem w ziemie elektryczny system zasilania catkowicie przestaje
dziata¢ — przyczyna tego zjawiska nie zostata wyjasniona.

3. Samolot uderza w ziemie do goéry kotami i wszystkie 96 oséb na poktadzie ging na
miejscu.



-Dystans miedzy brzozg a miejscem uderzenia wynosi 340 metréw.
-Tekst wewnatrz kotka z rysunku powyzej: fragment kohcowki lewego skrzydfa o dtugosci
5,5 metra zostaje oderwany.

Nowe obliczenia kwestionujgce oficjalne wyjasnienie katastrofy polskiego samolotu
w Federacji Rosyjskiej w 2010
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GLENN JORGENSENS TEORI
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Teoria Glenna Jorgensena

Zgodnie z aerodynamicznymi obliczeniami przeprowadzonymi przez dunskiego inzyniera
Glenna Jorgensena okazuje sig, ze samolot musiat znajdowac sie co najmniej 30 metréw
nad ziemig w miejscu gdzie rosta brzoza, w momencie utraty pierwszej czesci kohcowki
lewego skrzydta, aby dolecie¢ do miejsca uderzenia w ziemie 340 metrow dalej. Samolot
nie miat wiec kontaktu z brzozg, a zniszczenie skrzydta nastgpito najprawdopodobniej w
wyniku wybuchu.

Tekst znajdujacy sie pod wykresem kata obrotu:

Obliczenia obrotu samolotu, jako funkcji odlegto$ci po utracie koncowki skrzydta przy
dwéch roznych zatozeniach (5,5 m i odpowiednio 9,5 m utraty skrzydta). Tylko catkowita
utrata od 8,5 do 10,5 m, (czyli dwa oderwania fragmentdéw skrzydta) odpowiada danym z
czarnych skrzynek.

Konkluzja:

1. Samolot traci koncéwke lewego skrzydta na wysokosci 30 metréw nad ziemia,
2. Nastepnie traci dodatkowe od 3 do 5 metrow skrzydta.
3. Samolot obraca sie w lewo 130 stopni i uderza w ziemie pod katem 15 stopni.

Tekst w pierwszym kotku od prawej:

Pierwszy fragment lewego skrzydta o dlugosci 5,5 m zostaje oderwany.
Tekst w drugim kotku od praweyj:

Dodatkowy fragment lewego skrzydta zostaje oderwany.
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Tekst od prawej strony:

-Brzoza

-Fragment koncowki skrzydta zostat znaleziony 111 m od brzozy. Jesli stwierdzenie
oficjalnego raportu, ze koncéwka lewego skrzydta uderzyta w brzoze i zostata oderwana
bytoby prawda, to koncéwka skrzydta powinna sie znalez¢ 12 metréw od drzewa, uwaza
Glenn Jorgensen.

-Znalezione czesci wewnetrzne z lewego skrzydta.

-Zdjecie satelitarne obszaru katastrofy

- W dniu 10 kwietnia 2010 roku samolot prezydencki opuszcza Warszawe biorgc kurs na
Smolensk w Rosiji. Mapa poglgdowa.

Hvis du ser et uheld, hvor der allerede er folk til stede for at hjzlpe, vil
s AM F U N D du sikkert kere videre. Men ser du, at hjzlperne kun ger tingene varre,
sa stopper du op for at gere det rigtige. Glenn Jargensen, civilingenier

,Kiedy jestes swiadkiem wypadku drogowego, przy ktérym sg juz ratownicy, ktorzy
pomagajg, to jedziesz dalej. Kiedy jednak widzisz, ze ratujgcy swoim postepowaniem tylko
pogarszajg sytuacje, z pewnoscig sie zatrzymasz, aby zrobi¢ to, co powinno sig zrobic”.

Ten artykut ukazat sie w dunskiej gazecie “Ingenigren” 21 lutego 2014 roku.
http://ing.dk/artikel/dansk-ingenioer-afviser-forklaring-paa-polsk-flyulykke-166464
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